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nytt & nyttigt om teknik

Gammalt blir som nytt

Efter att alla stationer nu fatt
sina Tridentbord sa blev det
dags for vart bord att fa en
oversyn och kompletteras med
de finesser som vi inte haft
pga att vi fick det forsta
bordet. Da tankte vi ocksa att
vi skulle gora vissa justeringar
for det blir ju en del man inte ar
nojd med efter ca tva ars test.

Undertecknad fick detta “heder-
samma” uppdrag. Jag borjade med
att riva ur hela bussen, bl a hogta-
larna som vi hade haft liggande pa
en hylla 6ver bakfonstret med tv-
monitorn emellan. Elsystemet blev
jordat samt det berdmda varmesys-
temet akte till ett stalle dar det tro-
ligtvis &r varmare &n det nagon gang
varit i bussen. Darefter akte jag och
Henrik runt i Sverige och tittade och
lyssnade péa bussar. Vi bérjade med
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OB-E’uss-byggare.

Radio Dalarna, darefter Radio Vast-
manland, Radio Stockholm och sist
Radio Trestad. Efter diverse tekni-
ker-moten akte vi annu en gang till
Stockholms buss for lyssning och
test av olika hogtalare, samt lyss-
nande i tv:s nya ljudbuss. Jag ringde
ocksa runt till flera akustiker och fick

lika manga radd som antalet jag
ringde upp.
Men sammantaget var detta

enormt larorikt och absolut nédvan-
digt anser jag, for att borja ett
sadant har bygge. Efter hemkom-
sten borjade jag med att korta
skuffen 25 cm, vilket gér enormt
mycket for utrymmet i bussen. Dar-
efter plockades elpatronen bort. De
grova réren som gar Gver elemen-

ten sdgades av. Elementen mot
skuffen togs bort och dar satte jag
en av flaktarna i stallet for halva
flakten inuti skuffen, roret avslutas i
VWebaston. Vart varmesystem fung-
erar nu sa att vi varmer upp flaket
med kylarvattnet nar vi kor. Vid
framkomst varmer vi med tva helt
vanliga 220 V termostatstyrda ele-
ment och har vi inte 220 V s3 tar vi
till VWWebaston.

Elsystemet har jag dndrat sa att den
tredje fasen ar framdragen till cen-
tralen och dar har nu varje fas sin
jordfelsbrytare, sédkringar, volt och
amperemeter.

Akustiskt borjade vi med att efter-
klangmata bussen nar den var helt
ren inuti forutom kontrollbordet
som stod pa sin plats. Det visade sig
att kurvan var helt rak mellan 80 och
400 Hz och med en efterklangstid pa
0,3 sek, som &r mycket bra. Den

stiger sedan upp till 0,5 sek mellan
450 och 5000 Hz, darefter ligger den
pa 0,3 sek igen.

Vi testar nu med att bygga igen
fonstret bak samt bygga ned taket
och dar bredvid varandra goéra 4 st
19”-rack. Vi ska ocksa tacka tak och
vaggar med soliflex-skivor fran lyss-
ningspunkten och fram mot hogta-
larna. Bakom ryggen ska vi satta sa
hart och reflekterande material som
mojligt pa vaggarna och i taket.

| skrivande stund har vi testat 10 par
hogtalare och i nulaget lutar det at
Audio Pros med inbyggt slutsteg
och nedatriktad bas. Sammanfatt-
ningsvis vet jag annu inte om det
bade mat- och lyssningsmassigt
kommer att |ata bra, men en sak vet

El-central i OB-bussen.

jag. Att gor de sma justeringarna ar
ett fruktansvart jobb.

Till sist vill jag tacka Radio Stock-
holms tekniker for deras uthallighet
de senaste veckorna. Men & andra
sidan har de ju fatt en sak som &r f3
forunnat: korrespondens i Varm-
landska.

Halsningar Tomas Karlsson

(TELETEMP — )
Termometern
som sitteri
jacken

Pa Radio Varmland behover
vi inte vacka en polis i
Saffle eller Arvika kl 06.00
pa morgonen for att fraga
hur manga grader det ar
ute. Nej, vi trycker pa en
knapp pa redaktionsbordet
och far genast upp aktuell
utetemp pa en display.
Teletemp-avkannaren, som ar
en liten telefonsvarare, ger be-
sked fran de olika matpunkterna
med hjalp av en ton. Tonens
frekvens raknas i display-ladan
hemma p& redaktionen och
frekvensen omvandlas till gra-
der.

| det pagdende FoU-projektet
med Teletemp &r det ocksa
meningen att vi med hjalp av
kombinationen: hog luftfuktig-
het/ca nollgradig utetemp,
kunna varna lyssnarna for
halka i det aktuella omradet.
Man hor ett extra pip i luren om
luftfuktigheten ar hogre an 85%.
Modemfragan, hur mottagaren
ska kopplas till telenatet, har jag
I6st med hortel-uttaget pa en
SATT. Men det gar ocksa att
koppla in displayenheten till
LRAB:s telefonsystem.

k Konrad Larssoy




Dollarbussen i
drift!

Trots inflation och Svensk Bil-
provning, har vi nu ett stereo-
HF-fordon. Vi har byggt ett
mellanting mellan Radio Stock-
holms och Ostergotlands Che-
vor, dvs knyckt lite har och
dar av Lars-Ake Gustavssons
ritningar.

Malsattningen har varit att fa en
fungerande HF-bil for de flesta
sandningar. Mixer ar en SAM 82,
hogtalare MP  miniring, slutsteg
Knutssons 100 W, bandspelare Ste-
reo-Nagran, radio Clarion FM970.
Allt drivs med 12 V fran 3 st
separata bilbatterier. Varje batteri
har en egen voltmeter och en om-
kopplare som visar vilket batteri
som anvands. Laddningen till batte-
rierna gar via relder fran bilens
ordinarie generator. Ocksa en stulen
idé, denna gang fran Lasse Roseliusii
Blekinge.
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(HF-jobb i
Business Class

Liknelsen haller for Chevan ar en
verkligt fin skapelse. Den storsta
fordelen ar att det ar ett litet
rullande kontrollrum med kom-
fort.
Och det handlar inte bara om att
ge teknikern bra arbetsmiljo.
Ockséa det journalistiska arbetet
far del av komforten. Har kan vi
redigera vart material, har kan vi
lasa in oss pa vag till de snabba
jobben o s v.
Under Svenska Rallyt som kor-
des i Varmland fick vi otaliga
bevis pa det har. | beckmorker
mitt ute i de varmlandska sko-
garna med meterhoga snodrivor
och isande kyla satt vi dar. |
HF:ens Business Class. Sen bara
att kliva ut i kylan med mesen pa
ryggen.
Eller nar Ransaters Kyrka brann.
Blixtsnabbt ut pa plats, upp med
masten och ut i etern. Och allt
detta med komfort.

Kjell Gustafsson
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Dollarbussen.
Masten ar fran Vagbelysningar och
fungerar mycket bra med sina 10,4
meter. Utrymmet bak i bussen har vi
utnyttjat till laddare, mesar, kabel-
trummor, mikrofonlddor o s v. Detta
fordon kan inte ersattas av Fiestor,
Granador eller andra personbilar.
Daremot kan dessa smabilar kom-
plettera Chevan. Vi ska ocksa bygga
en HF-reporterbil. Det blir en Ford
Escort kombi utan mast.

Vi tekniker &r mycket nojda att
slippa kora ut stora OB-bussen for
en “enkel” HF-sdndning. Vad vara
journalister tycker om den, berattar
vér red.sekr pa programsidan, Kjell
Gustafsson, i en sammanfattning

LR Urban Ericsson

Radio Viarmlands tekniker. Frv:
Henrik Nilsson, Tomas Karlsson,
Kenneth Karlsson, Staffan Run-
\\V/k och Urban Ericsson. .

Lastutrymmet i Chevan.

Headset till ICOM

En bra kommunikation mellan
tekniker eller producent pa
scen och teknikern i OB-bussen
ar viktig. Det har vi val alla kon-
staterat. For detta andamal
har ICOM:en kommit val till
pass.
For att f& bada handerna fria, har vi
nu kopt ett par headset frdn Swe-
dish Radio Supply. Vi valde Handics,
men de har ocksd ICOMs som kan
fallas ihop och tar da valdigt liten
plats. Alla tyckte dock att Handics
satt battre pd huvudet. Headsetet
ansluts till en liten box som man kan
fasta pd brostet med en klamma,
typ kladnypa. P& boxen finns en
omkopplare som at ena héllet ar
aterfjadrande och at andra laser
ICOMen i kontinuerlig sandning. |
boxen finns en mikrofonforstarkare
med variabel forstarkning. Fran
boxen gar sedan en spiralsladd som
ansluts till mangpolskontakten pa
ICOMen.
Headsetet anvands ocksa vid HF-
sandning, i stallet for horlurarna,
som manga kénner sig instdngda 1.
For detta andamal har vi komplette-
rat boxen med en sladd som ar 16dd
pa horlursuttaget och som sedan
gar via ett motstand (10 ohm) till en
propp som ansluts i hortelefonutta-
get pa Walkman-mottagaren.
Den nya traden loper inte i spiral-
sladden. Med detta arrangemang
far vi lyssning pa bade FM-motta-
garen och ICOMen i samma ora.
Enligt horselexperterna ar det en
battre |6sning an att dela upp det pa
bada éronen. Inte minst viktigt ar att
det blir ett 6ra 6ver. Med det kan
man ev lyssna pa de medverkande.
Staffan Runvik

Staffan Runvik med headset till
ICOM.




